Velofahren im Kreisel
Sicher und entspannt durch die Mitte
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Damit alle gut
iiber die Runden
kommen.




Die Zauberformel fiir den Kreisverkehr

Der Verkehr auf den Schweizer Strassen dreht sich immer
haufiger im Kreisel, statt sich iiber herkbmmliche
Kreuzungen und durch Lichtsignalwalder zu qualen. Er rollt
dank dessen fliissiger, ist leiser geworden und im
Allgemeinen auch sicherer. Die konstantere Fahrweise auf
tieferem Geschwindigkeitsniveau bringt Zeitgewinn und
verringert den Schadstoffausstoss.

Doch noch lauft nicht ganz alles rund im Kreisel — vor allem
fuir die Zweiradfahrerinnen und -fahrer. Sie werden (zu)
haufig libersehen, oft mit fatalen Folgen. Und viele be-
schleicht ein mulmiges Gefiihl, sobald ein Kreisel naht.

Wir zeigen Ihnen auf den folgenden Seiten, dass sicheres
Kreiselfahren auf vier oder zwei Rddern keine Hexerei ist.
Die Zauberformel lautet ndmlich schlicht: Vorsichtig, riick-
sichtsvoll, partnerschaftlich. Und im einspurigen
«Normalkreisel»: «Einer nach dem andern, ab durch die
Mitte!» Machen Sie mit!

VCS Verkehrs-Club der Schweiz



Auto missachtet
Vortritt.

Die klassischen Muster.




Warum es im Kreisel kracht

Immer wieder kommt es zu Kollisionen im Kreisel zwischen
Auto und Velo/Mofa.

Das klassische Beispiel: Vierradfahrer iibersieht
Zweiradfahrer und schneidet ihm versehentlich den Weg
ab. Aber auch Zweiradfahrende bringen sich und andere
immer wieder in Gefahr. Dann namlich, wenn sie Fahrzeuge
im Kreisel schnell rechts iiberholen wollen. Abbiegende
Lenkerinnen und Lenker konnen sie dann oft nicht rechtzei-
tig wahrnehmen.

Wenn der leichte Zweiradverkehr und der
Motorfahrzeugverkehr sich eine Verkehrsflache teilen,
braucht es erhdhte

gegenseitige Riicksichtnahme. Und Klarheit iiber das richti-
ge Verhalten.

Art. 41b der Verkehrsregelnverordnung nimmt das
Wichtigste gleich vorweg: «Vor der Einfahrt in den
Kreisverkehrsplatz muss der Fiihrer die Geschwindigkeit
mdssigen und den im Kreis von links herannahenden
Fahrzeugen den Vortritt lassen.»



Die Ideallinie und im Blickfeld fahren.
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Die Ideallinie fiir «kreiselnde» Zweirader

Auf einstreifigen Kreisverkehrspldtzen sind die
Radfahrerinnen und -fahrer nicht zum Rechtsfahren ver-
pflichtet. Um die Ideallinie wahlen zu kénnen, miissen sie
sich bereits bei der Anfahrt klar sein, welche Ausfahrt sie
nehmen.

Fall 1: Die Zweiradfahrerin verlasst den Kreisel gleich an der
ersten Ausfahrt: Sie bleibt (immer mit Sicherheitsabstand)
am rechten Fahrbahnrand.

Fall 2: Der Zweiradfahrer verldasst den Kreisel erst bei einer
der folgenden Ausfahrten: Er hdlt sich an die Mitte der
Kreiselfahrbahn. Mehr dazu auf den folgenden Seiten.

Keine Uberholunfille: Durch das Hintereinanderfahren von
Zwei- und Vierradfahrzeugen auf der Ideallinie konnen
Uberholunfille ausgeschlossen werden.

Weniger Vortrittsunfélle: In der Mitte fahrende Velos/
Mofas werden deutlich besser wahrgenommen. Sie befin-
den sich frither und langer im Blickfeld der von rechts kom-
menden Motorfahrzeuglenkerinnen und -lenker.



Anfahrt: Tempo wegnehmen.

Auto (A) und Zweirad (Z) verlangsamen
ihr Tempo auf der
Kreiselzufahrt. Z vergewissert '
sich, dass sich von hinten kein :
Fahrzeug ndhert, das Z in die- I I I:I I I
sem Moment {iberholen méch- :

te. Z gibt ndtigenfalls ein aaalmmy
Handzeichen links und
fahrt wenn moglich

schon kurz vor der
Einfahrtin den Kreisel
gegen die Mitte der
Fahrspur. A erleichtert dieses
Manover, indem es rechtzeitig
abbremst und Z nicht tiber-
holt. Auch der
Fussgangervortritt am Streifen
ist so kein Problem. Und wenn vorne ein Lastwagen oder Bus
auf die Einfahrt wartet, heisst es fiir Z: Nie rechts vorfahren!

Im Gansemarsch durch den Kreisel.
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Ausfahrt: Achtung ;
Fussganger. I I I,I I I
A kiindigt das Verlassen des I
Kreisels mit dem rechten I 5‘
Blinker an, Z mit entspre- saslumy
chendem Handzeichen. )
Kein Fussgdnger am

Streifen: Griines Licht
fur die Weiterfahrt!



Sichtbar heisst sicherer.




Im mehrstreifigen Kreisel

Seit dem 1.Januar 2016 gilt «Sicher durch die Mitte»
auch in mehrstreifigen Kreiseln.

Das Gesetz erlaubt Velo- und Mofafahrenden also neu
auch hier, vom Gebot des Rechtsfahrens abzuweichen.
Allfallige Fahrstreifenwechsel im Kreis sind durch Zeichen-
gabe anzuzeigen. Und wer in einem mehrspurigen Kreisel
die Ausfahrt nicht auf Anhieb erwischt, weil rechts etwas
im Wege ist, dreht eine Ehrenrunde. Mehrstreifige Kreisel
sind deutlich weniger verbreitet als die einstreifigen.
Verkehrssicherheitsmassig hat der einspurige Kreisel
(Aussendurchmesser bis 30 m) deutliche Vorteile gegen-
tiber dem Grosskreisel. Je grosser der Kreiseldurch-
messer, desto hoher sind iiblicherweise die gefahrenen
Geschwindigkeiten. Damit wachst die Unfallgefahr fiir
Zweiradfahrende. Wenn dann noch dichter Verkehr
herrscht, schldagt ein unsicherer Velofahrer auch mal
einen Bogen um den Kreisel, steigt ab und schiebt sein
Rad iiber die Fussgangerstreifen — Vortritt inklusive.

«Sicher durch die Mitte» macht Zweiradfahrende im
Kreisel sichtbarer. Auffdllige, helle Kleidung und gutes
Licht tun auch hier das lhre dazu.
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